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A gézhajbzas és a vasiit nemesak a szallitdsi teljesitmény fokozasaval és a
koltségek jelentés csokkentésével Sszténdzte a gazdasig egyéb szektorainalk
fejlédését, hanem épitSanyagok, gépek és berendezések iranti sokigh és igen
nagy keresletével is. Ez a keresleti 8sztonzés elsésorban a vas- ¢s gépipar,
valamint az épitsipar fejlédése szempontjabdl volt jelentss. A vastnepitések
évtizedeiben a nyersvas, majd 1868-t6] az acéltermelés igen gyors {itemben
ndvekedett: a nyersvas az 1851-55. évi 51 ezer tonnardl 1910-13-ban 574 ezer
tonnara, az acél pedig az 1871-75. évi 9 ezer tonnard] az elsé vilaghaborh
elétti években 734 ezer tonnira, Az 1867 és 1873 kiizdti nagy vastrépitési laz
idején valamint 1882 és 1899 kézott a vasutak fogyasziottik a vas- és acélter-
melés kézel 50 %-at. De a gépipar fejlédéscben is rendkiviil fontos szerepet
jatszott a szallits forradalma. A magyar gépipar leglejletiebb aga, amely mind
munkaslétszamat, mind termelési értékét tekintve az élen jart, a jirmigyartas
volt. 1898-ban a jarmiigyartas adta a gépipar termelési értékének 46 %-at. A
Dunag6zhajozasi Tarsasig az 1830-as években Obudan épitette fel hajéépits
{izemét, amely aldkoriban K&zép-Eurdpa legnagyobb folyami hajogyara volt. A
szazadforduldn 5 vagongyar mikédsit az orszagban, a gézmozdonygyartas
pedig 1873-ban vette kezdetét Budapesten és Resicin. Az 1880-as éveladl
kezdve Magyarorszag kiszlekedési eszkozok tekintetében mar nemesak Gnella-
10 volt, hanem jelentés kivitele is volt ezekbél a cikkekbs].13

Ha mindehhez hozzivesszik, hogy a 19. szazad masodik felében a vasut-
épitéseken és a folydszabilyozasokon a munkasok tizezrei dolgoztak, s az
sszes kbzleledési vallalat 1913-ban t6bb mint 200 ezer embert foglalkozta-
tott, alkor megallapithatjuk, hogy a szallitasi forradalom Magyarorszagon
mind a t6keképzsdést, mind a munkaerépiacot, mind a gazdasag egyéb szek-
toraira gyakorolt fejleszts, Sszténzd hawsait tekintve kiemelkeds strategiai
szerepet jatszott a modern gazdasagl névekedés megindulasaban és folyamatos
fenntartasaban.

/1n: Barta Gabor Emlékkinyy. Szerk. Lengvari Istvan. Pécs, 1996. 385-393./
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SAINT-SIMONISTAK MAGYARORSZAGON:
AZ OSZTRAK-MAGYAR ALLAMVASUTTARSASAG
SZEREPE A MAGYAR GAZDASAGBAN 1914 ELSTT

Claude-Henri Saint-Simon (1760-1825) irasai jelentés hatast gyakoroltak
a 19. és 20. szazadi Eurdpa tarsadalmi és gazdasigi gondolkodasara. Samt-
Simon a modern ipari thrsadalom préfétija volt, aki méveiben optimista vizidt
vazolt fel a j6vS tarsadalmardl, amelyben a tudomany alral irdnyitott iparoso-

dés megoldja a szocidlis problémakat, felszAmolja a szegénységet, s legfébb |
értékké a termeld munkit, a dolgozd embert teszi. Az ¥ ipari tarsadalom alap-

ja a tudomany és a fejlett technika lesz, s az iranyitast az ipari vezetdk, a ban-
kirok és a mérndkok veszik keziikbe. Saint-Simon nem érte meg a modem
iparosodas tényleges kibontakozasat, tanitvanyai és kovetéi, az Ggynevezett
saint-simonistak, f8leg mérnckok, bankirok és ipari vallalkozdk, azonban a
kévetkezs évtizedelben megprobaltak a gyakorlatba atillietni a mester eszmé-
it. Kiilonosen a korszerii infrastrukeira, a kivzlekedesi halozas (vasutak, vizi
utak, csatornak) fejlesztésére, valamint az aruk és a termelési tényezék szabad
forgalmara helyeztek nagy stlyt. Ok alkowik meg a modern ipari tarsadalom:
nak megfelels ¢j banktipust, a Crédit mobilier-t, amely a hagyomanyos bank-
iizleteken kiviil a t6kés gazdasig valamerinyi 4giban tevékeny szerepet vallalt:
egyarint foglalkozott értélpapirok adasvételével és kibocsatasaval, allami és
kozségl kblesondk elhelyezésével, hitelintézetek, ipari, vasiti és kereskedelmi
vallakatok alapitasaval és finanszirozasaval.

Filolbgusok és irodalomtdrténészek az elmilt évtizedekben felmértél
Saint-Simon eszméinek magyarorszagi ismeretét és visszhangjat az 1830-as és
40-es években. Ez kétségkivill nem volt csekély, de a gazdasigi fejlédés és az
iparosodds tényleges folyamatira nem annyira a Mester irasai hatottak kiszver-
leniil, hanem tanftvanyai egy csoportjanak kézgazdasagi tamai és gyakorlati
tevékenysége. Vagyis a saint-simonizmusnak az az irinyzata, amelyet a francia
torténetiras ,endance réakiste e industrialiste”nek nevez, s amelyet kozgazdasz
professzorok (Michel Chevalier), bankirok (a Péreire testvérek), s az Ecole
Polytechnique-en végzett mémékok képviseltek! Ha ennck az irinyzatnak a

1 Saint-Simonrdl és a saint-simomnistikeé] asd CHARLETY, Sebastien: L bisiodre dn Saint-Simonisave.
Paris, 1896.; MUSSO, Pierre: Swint-Simon et fe saini-simonisme. Paris, 1999, (Que sais-je? 3468);
Scint-Simanisme ef pari pour Findusirie, XIXe—XX¢ siteler. Sous la direction de Frangois PERROUX et
Pierre-Maxime SCHUHL. Economies et Sociétés Paris, 1970. ne 4., 6., 10,3 1971, ne 7,; 1973, n°
1,y AUTIN, Jean: Tes fidrer Péreire: Te bonbeur d'entreprendre. Paris, 1984, WALCH, Jean: Miche/
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magyarorszagi gazdasagi fejlédésre gyakorolt hatasat vizsgaljuk, hirom téma
kinalkozik feldolgozasra.

A sainesimonistak altal kezdeményezett intézmények, elsdsorban az
1852-ben alapitott parizsi Crédit Mobilier-hez hasonlé bankok a kiegyezést
kbvets évtizedekben Magyarorszigon is fontos szerepet jatszottak a gazdasag
modemn szektorainak nivekedésében. A magyar iparosodasnak is egyik jellemzé
- vonsa volt a ,bank és az ipar hizassaga”, amint azt a saint-simonistalk elképzel-
ték, s nalunk is a bankirok lettek az ipari vallalkozdk osztalyinak valodi fejel.

A saint-simonista kizgazdiszok — elsésorban Michel Chevalier (1806-
1879) - tanai jelentds hatast gyakoroltak az 1840 és 1880 kozsti magyar poli-
tikai elit egy kicsiny, de befolyisos csoportjanak gondolkodasara és gazdasag-
politikdjara, A csoport magjit az 1848 elétti reformellenzék ,centralista”
irAnyzatinak tagjai alkottak, akik a hazai politikiban a legtisztabb formaban
képviselték a polgari tirsadalom és 4llam programjat. Hozzijuk csatlakozott
egy sor kivald gazdasigi szakember. E csoport tagjai az 1860-as és 70-es evek
ben a magyar politika, gazdasig és tudominy vezet$ pozicidit witdtick be,
meghatarozé befolyést gyakoroltak a gazdasagpolitika alakuldséra. Ok dolgoz-
tik ki a gazdasigilag elmaradott, megkésett orszag fejlesztésének, felzarkézta-
thsinak olyan realis programjit, amely megfelelt a' gazdasdgi és politikai adott-
sdgoknak, a modern gazdasigi novekedés kiilss és belsd feliételeinck. Koz-
gazdasagi eszméik alakuldsira nagy hatassal voltak Michel Chevalier irasai és
cléadasai a Collége de France-ban. (A szabadsigharc bukasit kivvetd emigracio
tagjai koziil tobben hallgattak Chevalier eléadsait, t8bbek kézite Irinyi Dani-
el, vagy Lonyay Menyhért, a kiegyezés utini elsé pénziigyminiszter, majd mi-
niszterelnsk, ali 1847-48-ben megjelent Hazdnk anyagi érdekeirst cimil kbnyve
mottdjalént is 6t idézi. Szintén hivatkozik Chevalier-re Dessewffy Emil az
Alfsldi Leveleben). Chevalier nyoman foglalak allast a védévamoldal szem-
ben, a szabad kereskedelem és az Ausztridval vald vamszovetség mellett.
Ugyancsak ra hivatkozva hangstilyoztak a korszer(i kizlekedési eszkizok, a
hitelintézetek és a szakoktatas elsédleges fontossagat az iparositas feltételeinek
megteremtése sordn, s sziikségesnek tartottak mindezeknek a létrehozasaban
az Allam aktiv kozremiikédéset.

Chevalier, scomamiste Saint-Simonien. Paris, 1975, CAMERON, Rondo E.: France and the Developmeni of
Eunrope 180017914, Peinceton, N.J,, 1961,
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Végiil Magyarorszag gazdasagi fejlédésében fontos szerepet wltt be a
saint-simonistak altal alapivott és iranyrott komplex vasiiti és nehézipari valla-
lat, 2z Osztrik, majd 1882-t6] Osztrdl—Magyar Allamvastttarsasig, A tovabbi-
akban ezzel foglalkozunk részletesebben.

1854 tavaszin a silyos pénziigyi nehézségekkel kiszkods osztrak kor-
many gy dontdtt, hogy aruba bocsatja az allam tulajdonaban levé vasttvona-
lakat. Kapesolatba 1éptek Isaac Péreire-vel, a parizsi Crédit Mobilier alapitdja-
val és elnokével, akit érdekelt az fizlet, s elkiildte megbizottait Bécsbe. 1855.
januar 1-én a Crédit Mobilier nevében Péreire és Raphael de Galliera alairtak
az adasvételi és engedélyezési szerzédést, amelynek értelmében az Osztrak
Cshszhrshg vastivonalai a ,Szabadalmazott Osztrdk Allamvastt Tarsasig”
(Privilegierte Osterreichische Staatseisenbahngesellschaft) tulajdoniba mentek
at. A Crédit Mobilier ltal létrehozott szindikatus biztositotta a tarsasag 200
milli6 frankos (77 millios forintos) alaptdkéjét: 45 millié frankot Sina, Arnstein |
és Eskeles bécsi bankarok fizettek be, a tobbit a Crédit Mobilier & a vele kap-
csolatban all6 francia pénziigyi korok bocsatottak rendelkezésre. Az engedé-
tyezés 90 évre szdlt, s a kormAny garantalta a befekretett téke évi 5,2 %-o0s
kamatozisat. A tirsasag irAnyitasat a bécsi IgazgatOtanacs (Verwaltungsrat) és
a parizsi Comité végezte, amelynek Péreire és Galliera mellett E. Andre, A
d’Eichtal, Ch. Mallet és J. Maniel voltak a tagjai. (Az Allamvastittarsasig tehit
neve ellenére maginvallalat volt, amely tilnyomérészt francia tékével alakult, s
francia tizletemberek és mérndksk irinyitasa alate alle. Ezt ezére kell hangsi-
lyoznunk, mert a régebbi magyar gazdasag-tdrténetiras szerint a vallalat a
Rotschildok érdekkésrébe tartozott, holott a valdsag ennek éppen az ellenkezs-
je: a tarsasagot a Rotschildokkal szembenalld francia és osztrak pénziigyl ké-
1ok alapitottak ) -

Az elsé évtizedekben a tirsasig igazgatdi és vezetd mérndkel nagyrészt
franciak voltak. Ez volt az osztrik-magyar vasutak ,,francia korszaka”, amelyet
e vasutak tOrténetirdja, FL Strach igy jellemez: ,, A frandidk idészaka legakibh agt
a jot magaval hosta, hogy ag erdtelier alkotdszellem gyakorolbatia termékenyits hatdrait.’?
A Délivastit-Tarsasag is francia tSkével és francia igazgatosaggal (Talabot,
Lapeyriére, Bontoux, Tostain) alakult meg 1858-ban.

Az Osztril Allamvastt Tarsasag 916 km hosszisigd vasttvonalat visa-
rolt meg; 469 kilométert Cseh- és Morvaorszagban (Bodenbach-Praga-Briinn,
Trubau-Olrmiitz) és 447 kilométert Magyarorszagon. A magyarorszagi vonal
az osztrik hatirtél (Marchegg) Vicon és Pesten 4t vezetett Szegedig, Ceglédté]

2 STRACH, Herroann: Geschichte der Eisenbabnen Osterveich-Ungarns. Von den erston Anféingen bis gum
Jabre 1867. In: Geschichte der Eisenbahnen der Osterreichisch-Ungatischen Monarchie. I. Bd.
1, Theil. Wien-Teschen-Leipzig, 1898. 320.
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kisgazassal Szolnok felé. Epiiléfélben volt a 112 km hossz Szeged-Temesvar
vonal.

Ezen feliil a Tarsasag szénbanyakat is vasarolt Csehorszagban, Magyaror-
szagon pedig megvisarolta a Krassé-Szorényben fekvé nagy kincstar uradal-
mat, szén- és vasérebanyakkal és vasipari tizemekkel. Még 1855-ben 16 millio
frankért megvették az épiiléfélben 1évs Bécs-Bruck-Gydr-Szény vastitvona-
lat, a bécsi allami gépeyarral egyiitt. A tArsasag tehat sajat banyiibol nyerhette a
szenet és vasércet, s maga llithatta el§ vas- és gépipart tizemeiben a vasttvo-
nalak épitéséhez és iizemeltetéséhez szilkséges berendezéscket: sineket, moz-
donyokat, vagonokat, hidakat, stb.

1856-ban a kozgyGlés 104 milli6 forintra becsiilte a vasarolt javak érélér.
Hisz évvel késdbb, 1876-ban a tarsasag vasttjaiba, banyiiba és ipari {izemeibe
fektetett toke mir 325 millié forintra (azaz 800 millié frankra) rigott. Vasit-
vonalai, amelyek 3000 km hosszdsagban futottak az Erchegységtsl Pragan,
Bécsen, Budapesten és Bukaresten 4t egészen Iasi-ig és Galacig, Kézép- és
Délkelet Eurdpa egyik {6 kozlekedest titerét képezuck

Az 4tadaskor a vasttvonalak olyan leromlott allapotban voltak, hogy biz-
tonsagi okokbdl egy évig sziineteltetni kellett {izemiiket. Ezekbd] az elhanya-
golt vastitvonalakbél a tirsasig néhiny év alatt létrehozta a Birodalom legmo-
dernebb és legrentabilisabb halézatat. 1855 és 1866 kozdit 91 millid forintot
ruhizrak be a meglévé vonalak rekonstrukeidjara és 4 vonalak épitésére. 1855
és 1858 kézétt 357 km j vonalat adtak at a forgalomnak.

A tirsasg folytatta a Bécsbél kiinduld, s a Duna bal partjan Pesten at
Szegedig vezets vastitvonal épitését Temesvarig, majd Oravican és Versecen 4t
az Alduna partjan fekvé Bazids hatarallomasig. A {évonalbdl szarnyvonalakat
épttett ki krassé-szOrényi uradalminak két ipari centrumahoz: Stajerlale
Anindhoz és Resicabanyahoz. Az 1870-es években folytattak a févonalat Te-
mesvarrdl Kardnsebesen 4t Orsovaig, ahol csatlakozott a tArsasag Bukarest felé
vezetd rominiai vonaldhoz, A févonalbél Valkinyndl kidgazd szarnyvonalat
épitettek Torontal északi részén 4t Perjamosig, Vojtekbél pedig Bogsanbanya
felé. Bzzel a banati binya- és iparvidék megfelels vasiti sszekottetésekhez
jutott, a hatarig futd lét {5vonal pedig letrehozta a kapesolatot a szomszédos
Romaniival és Szerbiival. Még 1855-56-ban befejezték a Bécsbél a Lajta
menti Bruckon (Kirlyhida) 4t Gysrbe és Ujszénybe vezetd vonalat, ami a
magyar gabonakivitel szempontjabdl volt létfontossagh, mert a dél-magyar-
orszagi gabonat a hagyomanyos vontatott hajokkal Gyérig szillitottak, s on-
nan vastton vitték tovabb Bécsbe.

1856 végén a tarsasdg tulajdoniban volt a magyarorszigi vasttvonalak
96 %-a. Ezutan természetesen fokozatosan elvesztette ezt a szinte monopo-
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lisztilus helyzetét, mert mis vastttirsasigok vonalai is gyors titemben épiiltek.
1890-ben 1500 km hosszisigl vonalival a magyarorszagi vastthélozat 13,3 %-
at lépviselte. Azonban 1891-ig az orszag legnagyobb magin vastttirsasiga
maradt, amely a belsé és a killsé druforgalom nagyobb részér bonyoliotta,
1860 és 1880 kozitt, amikor a magyar agrarkivite] latvanyosan, gyors titemben
novekedett, a tirsasig vasttvonalai kiemelkedd stratégiai szerepet jatszottak,
hiszen ezek kotstték Gssze a Banat és a Tisza-videk gabonatermd vidékeit
Budapesttel, valamint Ausztria, Csehorszag és Szilezia, tovabba Németorszag
iparvidékeivel. A kiegyezést kivets nagy gazdasagi fellendiilés idején, 1867 és
1873 kozott a tarsasag vonalin bonyolodott Magyarorszag kiilkereskedelmi
forgalmanak 50 %-a. Technikai szempontbdl ezck voltak az orszag legkorsze-
riibb, legjobban felszerelt vastitvonalal, s egy(ttal a legiSvedelmezsbbek is,
ennek kévetkeztében a trsasag sohasem vette igénybe a szerzédésben biztosi-
tott allami kamatgaranciat.

A Kiegyezes utan létrejétt a magyar allamvasutak, s a kormany - kiilons-
sen az 1880-as években — sorra viltotta meg a maganvasutakat. A magyar
kormény azt kivinta a tirsasigtdl, hogy a dualizmus elveinek megfeleléen
alakitsa 4t szervezetét. A bécsi igazgatotanics azonban nem tett eleget e kivan-
sagnak, ezért Tisza Kalman miniszterelnok kozvetlentl a parizsi vezetéssel
lépett kapcsolatba, s 1882. jinius 8-an léue is jotr a megallapodas (1882:45.
tc)), amelynek értelmében a tarsasag magyarorszigi vasttvonalait és ipari tize-
meit elvilasztottak az ausztriaiakedl, s Budapesten kiilon igazgatbsag és igazga-
totanacs létesiile. A reszvenyesek kézgyilésert felvaltva Bécsben és Budapesten
tartottak. A tarsasag neve is megvaltozott Osztrik-Magyar Allamvastitarsa-

sag lett. A budapesti igazgatésag élére magyar mérndk keriilt Hieronymi Kar- -

oly, volt kdzlekedéstigyl Allamtitkir személyében. Eusl kezdve a mérnéksk és
egyeb vezetd allalmazottak kézott fokozatosan novekedett a magyarok ar-
nya. A tarsasag ettdl kezdve iizleti és tarifapolitildjaban is jobban alkalmazko-
dott a magyar gazdasig igényeihez.

A thrsasdg a szerzédésben a Bruck-Ujszdny vonalat atengedte az dllam-
nak, amelynek igy iehetosege nyllt arra, hogy az Uszany—Budapest vonal ki-
epnesevel a Duna jobb partjan is megvaldsitsa a vasuti Gsszekottetést Buda-
pest és Bécs kiszott, Az Allamvastttirsasig cserébe megkapta a vagvolgyl vo-
nalat, amelyet tovabbépitert Trencséntél Zsolndig, illetve Trencsénbél kiagaz-
va a morva hatirig. A 80-as években kiépitette a févonalbol Esztergom-
Parkinynal kidgazé helyi érdekl vasutakat az Ipoly és a Garam vdlgyében
Ipolysagiz illetve Léviig, a Nyitra-volgyében futé szarnyvonalat Nyitran,
Nagytapolesanyon 4t Bélicig, - Az Alftldén Kiskunfélegyhazabdl kiagazo
szarnyvonallal Csongridot kapesoltak be a vastithalozatba.,
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Az 1882. évi szerzédés lehetéséget adott az allamnak arra, hogy az
Allamvastinirsasig magyarorszagi vonalait 1895-t8] kezdve barmikor meg-
valthassa. Baross Gabor azonban nem akarta kivarni ezt a hataridét, s mar
1890-ben napirendre tiizte az illamositist. Indoklasul azt hozta fel, hogy az
elmile évek sorin @ kormdnynak mey kellett gyézidnie arrdl, hogy ba ag dllammwasiti
hildzar esgkoy a hazai vissonyok kool oly jelentisigteles célok elérésére, Hgy exen esgkiy,
nem lehet elépgé hatdsos mindaddig, miz ag, osxtrak—magyar dllamvasit ag dllamvasiii
bidldzatis] kilonvdltan dll és ag 6t jogszerden megilletd keretben ondlldan miikidik. Koz
gazdasdgi & kozforgalmi sgempontbil sxjikséges ag osxirdk—magyar dllamvasitnak o
bivdsa, mert a milyen valé tény az, hogy ag esgirdk—magyar dllamvasit egésy alkala &
prszekitielései szerint felentéleny beviteli, dimens és kiviteh indmyok felelt uralkodik és
disssposicidi ¢ miall a legfontosabl irdnyokban mérvadik: ép oly vali &izgazdasdg é
Eizforgalmi kivetelmény az, bogy exen miérvads faktor is ag dllam kesébe jusson. Hoxzd-
Jjdrul ehbes, hogy magdban ag orssdsban a két vasiti haligat mitkidése &ilinbizd bands-
ra vegeletty a-kél vasithilszat dltal dtgelt vidékek kigort dijeqabdsi ellentétek keletkes-
tek, melyek a kizgazdardg terén mds exzkizikkel alig epyenlithetdk ki3

A parizsi vezetés nem tamasztott nehézsépeket, s 1891 nyaran létrejott a
megillapodas, amelynek értelmében a tarsasag 1500 km hosszusagl magyaror-
szhgi vonalai (157 millié forint értélkben) a MAV tulajdoniba mentek 4t, 75
éven at fizetendd 9,6 millié forint nettd évjaradék fejében. A tarsasag ausztriai
vastitvonalainak allamositasara 1909-ben kertlt sor.

Az Allamvastttarsasig 36 éven 4t Magyarorszag legnagyobb maginvastui
véllalata volt, amely kicmelkedd szerepet jatszott a magyarorszagi vasuii forra-
dalomban. A 19. szazad masodik felében a gazdasagi fellendiilések iddszakai
mindig egybeestek a nagy vastti beruhazisokkal. A Magyarorszagon 1855 és
1890 készéitt {izembe helyezett 9900 km hosszlisagh vasttvonal 10 %-at, t6bb
mint ezer kilométert az Allamvastttarsasg épitette, Vonalai zommel elséren-
dii f&vonalak voltak, miszalki dllapotuk, g6rdiils anyagoklal és egyéb berende-
zéseldel vald ellatottsaguk, valamint teljesitsképességiik joval felilmalta az
orszag vasttvonalainals 4tlagit, még az allami vasutakét is. A ketdsvaganyl
vonalak 65 %-a a tArsasag tulajdonaban volt.

Az, Allamvasittarsasig 1855-ben az Allami vasutalkal egyiitt a bandu
(Krass6-Szorény) kinestari uradalmakat is megvisarolta 11,1 millié forintért. A
megvasarolt terilet az Aldunitél észak felé hizddott 80 km hosszisagban,
legnagyobb szélessége elérte az 50 kmet. A 2300 knp? teriiletbs] a Tarsasag
kézvetlen tulajdonaba keriilt 130 ezer hektir. Az uradalom hatdrai kézéu 68

3 MATLEEOVITS Sandor: Magyarorszdg kéggagdasdgi és kiymivelidés: dflapota exgréves fenndildsakor. 1L
Budapest, 1898. 813.
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teleptilés fekiidt, az 1869-es népszimlalds szerint 125 ezer - vilnyomorészr
roman - lakossal. Az uradalom teriiletén készénbanyak (Steyerdorf - Stajerlak,
Szekul, Doman, arany, ezist, réz- és OSlombanyik és koéhok (Oravica,
Csiklova, Szdszka, Moldova, Dognacska), vasércbanyak (Dognacska, Mora-
vica, Eisenstein — Vasks) és vashimorok (Bogsan, Gladna) voltak. Resican az
Allamkincstar 1845-46-ban korszerden felszerelt vasipari tizemet letesitett, 3
nagyolvasztéval, dntodével, kavard- és hengermivel, gézgépeldkel és egy gép-
mithellyel, Két nagyolvasztd mitkédstt Bogsinban is. A resicai {izem évente
7000 tonna nyersvasat, ezer tonna vasdntvényt és 4200 tonna hengerelt vas-
arut termelr.

A Thrsashg a visarolt objektumot nagyardny tékebefektetéseldsel, elss-
rangh kereskedelmi és miiszald szakemberek alkalmazasaval néhany év alatt
hatalmas ipari komplexumimd fejlesztette, amely — befektetett t6leéjét, munkas-
letszamar, gépeinels teljesitményét és kibocsatdsanak volumenet tekintve - a
19. szazad végéis Magyarorszag legnagyobb ipari vallalata volt. Az uradalom
nyerstermékeinek feldolgozasara tébb 4 iparagat honosttotiak meg. Korszerd
erddgazdasigot alakftottalke ki, farészelepeket létesitettek, majd 1906-ban
Resican faleparld tizemet épitettek. Az 1850-es évek végén felépitették Ma-
gyarorszag elsé lénsavgyarat (Moldova) és olajfinomitdjat (Oravica). Az 1870-
es évek elején Bogsanban és Oravicin mész-, cement- és téglagyarat letesitet-
tek, Az alkalmazottakat 2 gézmalom latta el liszttel. Kiépitették az ipartelepek
vasiiti Ssszekdttetéseit: Oravica 1856-ban, Stajerlak-Anina 1863-ban, Bogsan
és Resica 1874-ben kapesolddott be a Tarsasagnak a csehorszagi Erchegység-
161 a Fekete-tengerig terjedd vastthalozataba.

A fejlesztés kézpontjaban a modern iparosodas két kulcsszekeora allott: a
készénbanyiszat és a vasipar, s a Tarsasig mindkét gazdasagi agban vezetd
szerepet jatszott az 1918 elsti Magyarorszagon. A banati nehézipar fontos
helyzeti elénnyel rendelkezett: Magyarorszagon csak ezen a vidéken allt ren-
delkezésre 166 minéségi vasére és kokszolhatd feketeszén. Az tizemek miiszaki
és kereskedelmi vevetése eleinte francia & oszirik mérmbkok és tisztviseldk
kezében volt. A helyi lakossagot csak a fuvarozasnil, favagasnal és szénégetés-
nél tudvik allalmazni. A banyakban és a vasipari tizemekben tilnyomoreszt a
Tarsasig 4lal betelepitett német, cseh, francia és olasz munkasok dolgoziak.
Oravichn kémiai laboratériumot Jétesitettek a helyi szenek, ércek elemzésére,
az olvasztasi folyamatok vizsgalatara és az iizemekben alkalmazandé techno-
logia tudomanyos megalapozasara. Kezdetben ugyanis t6bb nehez technikai
problémit kellett megoldani, mig az importalt berendezéseket, gépeket a helyi
nyersanyagok feldolgozasara alkalmassa tették. Meghonositottak a készén
kokszositasat, majd a brikettgyartist. 1858-ban Dognacskin két j nagyolvasz-
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tot épitettel, a resicai vasmivet jelentésen kibévitették, majd 1858 és 1861
kézétt a stijerdaki szénbanyik kézelében, Aninin ) vasmivet létesitettek két
nagyolvasztéval, kavard és hengermiivel, dntédével. Magyarorszagon elészdr
Aninan olvasztottak vasat koksszal, 1862-ben. A 17 méter magas, 170 m® iis-
tartalml aninai kokszolvasztd, majd az 1880-ban épiilt, 20 méter magas, 280
m? drtartalma resicai kohd annak idején Magyarorszag legnagyobb teljesitmeé-
oy nagyolvasztdi voltak. A baniti ipartelepekbe fektetett toke 1868-ban elérte
a 25 milli6 forintot. A termelés 1855 és 1867 kézétt meghiromszorozddott: a
szén 73 ezer vonnardl 196 ezerre, a nyersvas 6400 tonnardl 20600-ra, a vasaruk
termelése pedig évi 6600 tonnard] 19000-re.

A kiegyezés utan a vastrépitesi laz kovetkeztében kibontakozd gazdasagi
konjunktirdt az Allamvastittirsasag jOl hasznalta ki A széntermelés 1867 és
1873 kozott ismét meghiromszorozddott (a tirsasig vasitjai 24 ezer tonna
szenet fogyasztottak évente). A tarsasig legfontosabb valasza a konjunktira
kihfvisara az acélgyirtds meghonositasa volt. Resicin 1868-ban iizembe he-
Iyezték Magyarorszag elsé acélmiivét, két Bessemer konverterrel, 1875-ben két
Gjabb konvertert llitotrak {izembe, 1876-ban pedig megkezdték a Martin-acél
gyarthsat is, ugyancsak elséként Magyarorszagon. Aninan a hasznalt vassineket
Pernot-kemencékben olvasztottak acélld. A tirsasag az 1870-es évek masodik
felében mar kizirblag csak acélsineket gyartott. 1880-ban a hengerelt aruk 60
%-a szintén acélaru volt. Az 1860-70-es években a resical gépmithelyt nagy
pépgyarra fejleszrettéls, hol gozkazinokat, gézgépeket, vastii berendezéseker,
mozdonyokat, munkagépeket és hidszerkezeteket gyartottak It késziile 1872-
ben az elsé Magyarorszagon gyartott mozdony, s ugyancsak itt gyartottak a
szegedi Tisza-hid és az (jvidéki Duna-hid vasszerkezetét is.

Az 1873-as vAlsag az Allamvasirtarsasdgot is érintette, de 1875-77-ben a
Temesvar-Orsova vasttvonal épitése ismét teljes foglalkoztatottsagot biztosi-
tott vasmiiveinek. Az 1878-80-as évek {jabb atmeneti visszaesése utan 1881-
6] két évtizedes folyamatos névekedés indult meg, amelyet csak az 1900-as
valsag tort meg. Az 186C-as években elsésorban Aninat fejlesztették, az 1870-
es években azonban Resica keriilt elétérbe. Ide 6sszepontositottik az acél- és a
singyartast, s a resicai vas- és acélmévek kapacitasit sorozatos rekonstrukeiok-
kal és bévitésekkel allanddan névelték. 1889-ben bevezetwék a tégelyacel-
gyartast, 1894-ben az acélontést. 1897-99-ben Bogsinban mezdgazdasagi
gépgyarat létesitettek.

Az Allamvastttarsashg banat ipartelepein 1855-ben 5000 alkalmazott
dolgozott, 20 év milva 11 ezer, 1895-ben pedig 17 ezer. A gézgépek teljesit-
ménye 1855-ben 300 lberét tett ki, 20 év milva ennek hiszszorosat, 1895-ben
pedig clérte a 16 ezer 16erét. A vasipari {izemek teljes termelési értéke 1856-
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ban 1,3 milli forint volt, 1880-ban 6 milli5, 1898-ban pedig mar ennek ha-
romszorosa, 18 milli.

A 20. szhzad elsé éveinek valsiga 4tmenetileg lelassitotta az Allamvastt-
tarsashg banyinak és vasmiiveinek fejlédését. 1905-t61 azonban ismét nagy-
arinyd beruhzésokra kerillt sor, elsésorban a szén- és vasércbanyalk, valamint
a resicai vasmii rekonstrukcidja, bévitése, technikai fejlesztése érdekében. Az
{j resicai hengermii évi 250 ezer tonnds kapacitasaval a legnagyobb volt az
akkori Magyarorszagon. A legfontosabb djitds ekkor az ipari izemek villamo-
sitdsa. Resica és Bogsan mellett 20 millié koronds beruhdzassal viziersmiivek
épiiliek. Az cls§ vilaghaborl elétii években a tarsasag évi atlagban 375 ezer
tonna készenet, 246 ezer tonna vaséreet, 95 ezer tonna nyersvasat, 121 ezer
tonna Bessemer- és Martin-acélt termelt.

Mint ismeretes a torténeti Magyarorszagnak két vasipari régitja vole. Az
egyik Felsé-Magyarorszagon (Szepes, Zélyom, Gémér, Borsod megyékben), a
masik délen, Krassé-Szorény & Hunyad megyében. A felsémagyarorszagi
vasipar komolyabb fejlédésének és modernizalédasinak soldéle akadalya vol,
amelyeket csak az 1880-as évelben sikeriilt lekiizdeni. It nem volt kokszolha-
16 készén, s a vastti Osszekotretések is viszonylag késén alakultak ki A li-
egyezés uthni években tékehidny, elavult berendezések, az tizemvezetesi és
miiszaki ismeretek alacsony szintje jellemezték a Felvidék , haldokli csendes vas-
ipardt, ...a magdnyos vijgyekben kovdesolgatd bdmorokat™*

A Banatban viszont volt kokszolhaté, magas kaloria-tartalmi készén, s az
1850-60-as években létrejéitt a vasiti Gsszekottetés is. Ez utobbi mar a Crédit
Mobilier altal alapitott Allamvastttarsasignak kisszonhets, amelynel szinrelé-
pésével megjelentek a modern nagyipar kifejlédéséher. szikséges egyéb terme-
1ési tényezdk is: a fejlesztéshez szilkséges tSke és magas szinvonal miiszaki és
villalkozdi szakértelem. A tirsasig Aninin és Resican a torténeti Magyaror-
szhg méreteit tekintve legnagyobb, technikai szinvonaléra nézve pedig legkor-
szerGbb vasmiiveit fejlesztette ki, A koksszal rténd vasolvasztas terén lét
évtizeddel, az acéloyhrtas és hengerlés terén egy évtizeddel megeldzte az orszag
t5bbi vasmiiveit, amelyek csak 1879-t6] kezdve kezdiék alkalmazni ezeket a
kosszerti eljarsokat. 1855 és 1885 kozott az Allamvastttdrsasag termelése a
banyaszat &és a vasipar valamennyi dgiban gyorsabban névekedett, mint az
Bsszes t6bbi vallalat termelése, fgy egyre nétt a stilya és részesedési aranya az
orszhg nehézipariban. 1887-ben az Allamvastitidrsasig adta Magyarorszag
széntermelésénels 38, vaséretermelésének 17, nyersvas termelésének 28, acel-
termelésének pedig 50 %-4t. A vas- és acé] készaruk elsAllitsaban részesedése

+ ZENTAY lzmond: A Karpdiok és az alpesi vidikek vasipara. Anyagi Erdekeink 1869. janudr 24.
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elérte a 25 %-ot. A tarsasig tizemeiben miikédstt a magyar vasipar gézgépei-
nek 35 %-a, s itt dolgozott a vasipari munkisok 15 %-a.

Az egykori magyar szakirodalom egyonteti elismeréssel ir az Allamr
vasittarsasag iizemeinek magas technikai szinvonalardl, mintaszers vezetésé-
16], Resica és Anina kivalé mindségi, homogén és a viligpiacon is versenyké-
pes termekeit szembeallitjak a felsémagyarorszagi vasipar kezdetleges, meg-
bizhatatlanul valtozd minéségi gyirtminyaival. Kerpely Antal a selmecbanyai
bAnyaszati akadémia professzora, késébb az allami vasmiivek igazgatdja 1872-
ben megjelent kényvében a magyar vasipar kimagaslban legfejlettebb kézpont-
jaként mutatja be a banatl vasmiiveket. ,,.4 Tememidékkel belipiink agy oban terir-
letre, amely eddip vasiparunk syimdra leptermékenyebbnek bizomynlt, g a vidék mind
mennyiségiles, mind mindégrles biséges miévtdkben rendelbecik mindazon anyagi esski-
Jokkel, amelyer a célhos, sziikségesek, 5 ift kizel 15 éve a korssellemnek megfelelden kiiz-
dike le a nehiézsdgeket és akaddlyokat, 5 folytonasan elfre lipni igyekesnek. .. Isaz, hogy
exek ay figemek nevetsigesen alacsony vételdrivt keniltek az Allamvasittirsasdg tulajdo-
niba, ami annak idején nem kevés rossg vért ssgilt, de mdsfeldl mem lebet tagadni, hogy a
tdrsasdg a bdndti vasipart oly midon igyekesett fejlesztons, abogy ex azg dllami gasgddlfodds
keretében nem torténbetett volna meg, A1 sokoldalit é tibbmyire a legnagyobl pénziidoza-
tokkal életbe hivott villalatok, a teljesen ilf kohdmilvek iizembe helyeséve, a jo utak Jitesité-
ie, sth. ag dilamot é a lakossdgot nagyrésst kdipoiolla azért a kdrért, amely javaik olesd
eladdsa révén érte iket.’s

A fentiek alapjan tehit megillapithatjuk, hogy az Allarmvastitirsasig Ma-
gyarorszag modern iparosodasaban, killondsen annak korai szakaszaban (1855
és 1890 kizott) a dinamikus névekedési pblus szerepét t6ltitte be, mind 4ga-
zati, mind nemzetgazdasagi, mind regionalis vonatkozasban.

A magyar iparosodas kulcsszektora - az élelmiszeripar mellett - a nehéz-
ipar volt, ennek pedig legnagyobb és legkorszeriibb vallalata a 19. szazad végé-
ig az Allamwastittirsasg. Ez a vallalat igen solréti sodré hatist gyakorolt az
egész szektorra:

- méretei, beruhizasainak és termelésének volumene révén;

- dinamizmusa révén, mert ndvekedési iiterme joval feliilmilia a szektor orsza-
gos atlagat;

- ljitasai révén: 0 technolégidkat és 4 gyartmanyokat vezetett be Magyaror-
szag vasiparaba, s versenyével technikai fejlédésre kényszeritette az iparig
t6bbi vallalatait is;

5 KERPELY, Anton: Das Eisenhiitiemvesen in Ungarn. Sein Zustand wnd seine Zukunfi, Schemnitz,
1872, 231,, 250-251.
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- demonstracids hatasai révén: a j6l vezetett, tudoméanyosan megalapozott tech-
nolbgiat alkalmazd, nemzetkdzi szinten versenyképes nagyvallalat mintaja vol;

— {0 piacokat szerzett midén vasttvonalai révén a magyar vas- és gépipar
gyartmanyait bevezette a ballsini orszagokba.

A Tarsasag kifejlesztette Magyarorszag harmadik nagy iparvidéker - az
észalemagyarorszagl és a Budapest-kornyeki iparvidék mellett. Uradalma az
orszag keleti felének legiparosodottabb teriilete volt. Resica és Stajerlak- Anina
1855 és 1914 kizott kis falusi telepiilésbdl jelentékeny ipad kizpontokka no-
vekedtek. Az elébbinek 1853-ban 3883 lakosa volt, 1890-ben mar 12829,
1910-ben pedig meghaladta a 17 ezret. Tlasonlé titernben novekedett Stajerlak-
Anina is: 1853 és 1890 kiszott 2 ezerrd] 12 ezerre.

1890 uthn megviltozott az Allamvastttirsasig helyzete Magyarorszag
gazdasagi életében. Mitkddésének elsé éviizedeiben t6bbé-kevésbé elszigetelt,
zart gazdasigi komplexumot alkotott. Valamennyi nyessanyagat, tlizeldanya-
gat, segédanyagat és félkész-termékét maga allirotta el6, végtermékeinek f6pia-
ca pedig sajat vastiti {izeme volt. A magyarorszagi gazdasag egyeb egységeivel
elsésorban vastitjai révén volt kapesolatban, ipartelepei demonstracios hata-
solckal és versenylikkel 8sztonéziék a tobbi vallalat fejlédésér. Vastrvonalainak
1891-ben tortént 4llami megvalthsa utin a tArsasdg ipartelepei kézvetlenebbiil
&s szervesebben bekapcesolddtak a magyar gazdasagi életbe, hiszen termékeik
{6piacat az allami és maginvasutak, valamint a keletkezé j gyarak kepezték

Végil, jelentds mozzanat volt a Tirsasig magyarosodasa. Az elsg évtize-
deltben vezetdi, mérnédkei és szakmunkasai tilnyomédrésze kiilfoldiek voltak, a
vallalatot Bécsbél és Parizsbél igazgatiak. A magyarorszagi tizemek 188218l a
budapesti igazgatdsag iranyitasa ald keriilick. Vezetsi, mérnokei és munlkisai
kivzstt fokozatosan tilstilyba keriiltek a magyar Allampolgirok. Az Allamvastt-
tarsasag hazai tizemeiben a j6l képzett méméksk és technikusok tébb genera-
cidja nétt fel. Az idegen tékéscsoport betiltetett vallalata néhany évtized lefor-
gasa alatt a magyar gazdasagi élet szerves részévé valt, minden tekintetben.

/Magyar évszizadol. Tanulminyok Kosiry Domokos 90. sziiletésnapjara.
Szerk. Ormos Marta. Budapest, 2003. 196-204./
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A DEMOGRAFIAI ATMENET KERDESEI
MAGYARORSZAGON A 19. SZAZADBAN!

Az elmilt 15-20 évben a demografusok, szociologusok és kézgazdaszok
vilagszerte névekvd érdeklédéssel tanulmanyoztak az eurdpal orszagokban a
18. szazad kozepe és a 20. szazad kozepe kbzott végbement tgynevezett de-
mografial atmenetet, mert annak elemzésébsl igyekeztek hasznosithatd tanul-
sdgolat levonni a jelenkori fejlédé orszagok népesedési problémainak megér-
téséhez és megoldasihoz. Ugyancsak az elmdlt két évtizedben élte — egyik
Gtorsiének, E. A, Wrigley-nek szavaival élve — valdsagos ,héskorat” a torte-
neti demografia, amely elsésorban az dtmenet el6tti Ugynevezett tradicionalis
vagy preindusztridlis népesedési viszonyokat kutaga. Ezck a leghjabb kutata-
sok elég alaposan fellorgattak és dtalakitottak mind a hagyomanyos tarsadal-
mak népesedési viszonyairdl, mind a demogrifiai dtmenetré! az 1960-as évek
elején még altalanosan elterjedt képet. Kideriily, hogy a térténeti valdsag sokkal
bonyolhdtabb és valtozatosabb volt, mint a réla alkotott tadomanyos elméletek
és modellek. A hagyomanyos demografiai magatartisnak és a demografiai at-
menetnek Furdpa orszagaiban t6bbféle konkrét formaja, regiondlis valtozata,
jellemzé tipusa alakult ki a térténelem folyaman. Az emlitett demografiai kuta-
thsok eredményei a t6rténészek — elsésorban a gazdasig- és tarsadalomutirte-
nészek — szamira is fontosak, legfsbb ideje tehat, hogy megismerjék és adap-
wljak azokat. Ugy vélem, hogy most mir elegends tényanyag, részletkutatisi
eredmény 41l rendelkezésiinkre, s a nemzetkdzi Ssszehasonlitisra alkalmas
elemzési modszerek is eléggeé kifinomultak ahhoz, hogy legalibbis elézetes
munlkahipotézis formajiban megprobaljuk Gsszefoglalni és rendszerezni a
magyarorszagi hagyomanyos népesedést modell és a demografiai dtmenet leg-
fontosabb elemeit, s megkiséreljiik megallapitani a magyarorszagi népességfej-
15dés helyét az eurdpai regionalis tipusok kozétt.

Amit a kbvetkezdkben a magyarorszigi népességreprodukeid kérdéseirél
elmondok, az elsésorban néhany céhbeli demografus, illetve tdrténeti sta-
tisztikus kollégank — Andorka Rudolf, Danyi Dezs6, Faragd Tamias, Kovits
Zolthn, Lukics Agnes, Szabady Egon, Tekse Kélman, Cs. Téth Péter ~ kuta-
tasi eredményeire épiil. A torénész munkdja itt elsésorban abban all, hogy
ezeket a kutatdsi eredményeket megprébilja egységes képpé Osszeilleszieni,

t Ez a tanulminy egy az 1978 szeptemberében Budapesten rendezett osztrik-magyar tonénész
konferencian ethangzote eléadis szerkeszrent valtozata.
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